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Fahrverbot in der Inneren Stadt

ENTWURF

Erlauterungen
zur Verordnung des Magistrats der Stadt Wien
betreffend Fahrverbot fir alle Kraftfahrzeuge
in der Inneren Stadt

Mit der Verordnung des Magistrats der Stadt Wien wird im Kernbereich der Inneren Stadt Wiens ein
Fahrverbot fur alle Kraftfahrzeuge erlassen.

Zielsetzung:

Die Stadt Wien sieht sich wie alle anderen grofen Metropolen dieser Welt mit den
Herausforderungen der Klimakrise konfrontiert. Die Innere Stadt ist das historische Zentrum Wiens
mit zahlreichen Geschéften, Lokalen sowie kulturellen, 6ffentlichen und touristischen Einrichtungen.
Der Verkehr und die Art, wie sich Menschen in einer Stadt bewegen, spielen dabei eine zentrale Rolle
- sie beeinflussen, wie Menschen leben, sich fortbewegen und wie sie miteinander interagieren. Sie
beeinflussen aber auch das Klima und wie sich die Stadt und ihre Umwelt entwickeln. Damit Wien
seine einzigartige Lebensqualitdt fUr alle Birgerlnnen der Stadt langfristig erhalt und in einer
wachsenden Stadt auch ausbauen kann, hat sich die Stadt unter anderem in der Smart City Wien
Rahmenstrategie zu konkreten Zielen verpflichtet. Diese sollen den Wiener Weg zu einer
nachhaltigen Entwicklung beschreiben.

Bis zum heutigen Tag pragen FulBBgangerinnen das Bild der Inneren Stadt und dem
FuRgangerinnenverkehr kommt eine erhebliche Bedeutung zu, da die historische Altstadt
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vorwiegend zu Ful} erkundet wird. Hinzu kommt der Ful3gangerverkehr von Personen mit Arbeitsort
in der Inneren Stadt sowie von Wienerinnen und Wienern, die die Innere Stadt bekanntermalen
gerne zum Flanieren und Shoppen aufsuchen. Die FulRgangerdauerzéhlstelle in der Rotenturmstralle
wies schon vor dem Umbau zur Begegnungszone ca. 36.700 FuRgadngerlnnen an einem
durchschnittlichen Werktag auf, in der Wollzeile bewegen sich wertktags ca. 13.000
FuRgangerlnnen. Wenngleich sich zwar die FuBgangerstréme in den verkehrsberuhigten Bereichen
(FuRgéngerzone Karntner StrafRe, Graben, Kohlmarkt und Begegnungszone Rotenturmstrafe)
kanalisieren, ist auch an anderen Stellen ein hohes Passantenaufkommen festzustellen. Dieses steht
nicht im Einklang mit den den FuBgadngerinnen und Fullgdngern zur Verfigung stehenden
Gehflachen, wobei Wollzeile, Hoher Markt, Neuer Markt, Albertinaplatz, Michaelerplatz und Josef-
Meinrad-Platz nur stellvertretend fir viele andere StralRen und Platze genannt sein sollen. Es ist
jedoch nicht méglich, alle Straflen umzubauen.

Die Stadt hat sich eine Verkehrsverlagerung weg vom PKW zum Ziel gesetzt. Tatséchlich sollen die
CO,-Emissionen des Verkehrssektors bis 2030 pro Kopf um 50 Prozent sinken und bis 2050 um 100
Prozent. Durch Verkehrsverlagerungen zu den umweltfreundlichen Verkehrsarten des
Umweltverbunds wie Gehen, Fahrradfahren oder offentliche Verkehrsmittel werden die
verkehrsbedingten CO,-Emissionen in Wien reduziert und die Energieeffizienz wird massiv
gesteigert. Dieses Ziel hat sich die Stadt Wien nicht nur gegeben, um das Klima zu schitzen, sie hat
es sich gegeben, um sich selbst und seine Lebensqualitdt zu schiitzen. Gleichzeitig gilt es, den
Menschen auch wieder mehr Platz zurickzugeben. Platz zum Spazieren, Verweilen oder sich
Austauschen. Davon profitieren nicht nur das Stadtbild und die Stadt Wien, die damit ein deutliches
Zeichen setzt, indem sie den Menschen oberste Prioritat auf den freien Flaschen ihrer Innenstadt
einrdumt, sondern auch die vielen Unternehmerlnnen und Kaufleute der Inneren Stadt und das
offentliche Leben.

Es besteht die Notwendigkeit, umweltfreundliche Mobilitat zu férdern, den Menschen Platz im
offentlichen Raum zu geben und eine allseits anerkannte Notwendigkeit des Klimaschutzes.
Trotzdem wird der Fortbewegung mit Kraftfahrzeugen auch im Stadtbild ein hoherer Stellenwert
beigemessen als den Ful3gdngerinnen und FuBgédngern. Obwohl das historische Zentrum aufgrund
des es begrenzenden Rings, der mit 3 bis 4 Fahrstreifen den motorisierten Verkehrs umfanglich
aufnehmen kann, keinerlei Durchzugsverkehrfunktion zu erfillen hat.

Die Innere Stadt hat ca. 16.450 Bewohnerlnnen. Ca. 100.000 Personen mit Wohnsitz auRerhalb
arbeiten dort. Wahrend ca. 8.200 privat genutzte PKW dort zugelassen sind, liegt die Summe der
Ein- und Ausfahrten alleine an den Haupteinfahrtsrouten bei knapp 50.000. Die Zahl der jederzeit
uneingeschrankten Stellpldtze an der Oberflache liegt bei ca. 7.300. Daraus kann auf eine hohe
Stellplatzauslastung geschlossen werden, die wiederum Parkplatzsuchverkehr zur Folge hat.

Mit einem breiten Konsens hat sich die Stadt Wien daher politisch einer weiteren und effektiven
Verkehrsberuhigung verschrieben, vergleichbar mit verkehrsarmen historischen Stadtzentren in
anderen europdischen Stadten, wie in ltalien, Slowenien oder den Niederlanden. Zugunsten der
Wohnbevélkerung und aller FuBgangerinnen soll der Kraftfahrzeugverkehr deutlich reduziert
werden, um solchermalRen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des
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FuRgangerverkehrs und des verbleibenden erlaubten Fahrzeugverkehrs beizutragen. Damit wird
auch der Smart City Rahmenstrategie mit der Zielsetzung einer CO,-Reduktion um 50% bis 2030
Rechnung getragen.

Mit der gegensténdlichen Verordnung wird daher ein wesentlicher Beitrag zur Verkehrsberuhigung
und Verkehrssicherheit und gesamthaft zur Lebens- und Aufenthaltsqualitat in einem besonders
sensiblen Gebiet der Inneren Stadt Wiens geleistet.

Verbot:

Verboten ist das Fahren mit Kraftfahrzeugen. Unmittelbar ausgenommen sind somit Radfahrerinnen
und Fuhrwerke (Fiaker).

Aushahmen:

Von diesem Verbot sind die nachfolgenden sachlich gerechtfertigten Ausnahmen zu machen, wobei
die klare Stof¥richtung bestand, Ausnahmen mdglichst generell zu schaffen. Den betroffenen
Personenkreisen wird nicht zugesonnen, im Einzelfall eine zeit- und kostenaufwandige
Ausnahmebewilligung gem. & 45 Abs. 2 StVO zu erlangen, was nicht zuletzt auch fur die
Verkehrsbehdrde ganzlich unckonomisch ware. Mit den Ausnahmen werden die Auswirkungen fir
die Allgemeinheit und die Wirtschaft auf ein zumutbares Ausmald beschrankt. Die Verordnung findet
daher keine Anwendung auf:

AdArt. 1 Z1:

Das sog. ,Bewohnerparkpickerl” erhalten Personen mit Hauptwohnsitz. Ausgenommen sind alle
Personen mit einer Ausnahmebewilligung fir den 1. Bezirk, selbst wenn der Hauptwohnsitz
auBerhalb der Fahrverbotszone liegt, nicht zuletzt, weil die motorisierte Erreichbarkeit von Zielen im
eigenen Wohnbezirk einschlieRlich dem Aufsuchen eines Stellplatzes auf der Fahrbahn moglich sein
soll. Das Abstellen auf die Ausnahmebewilligung stellt zugleich eine Vereinfachung bei der
Nachweisfihrung der Berechtigung dar, da sie in Form eines Chips am Fahrzeug permanent
angebracht ist. Nicht zu bericksichtigen waren Nebenwohnsitze, da fur diese auch kein
,Bewohnerparkpickerl" erteilt wird (vgl. & 45 Abs. 4 StVO), um Scheinmeldungen von
Nebenwohnsitzen und dem Erschleichen von Berechtigungen keinen Vorschub zu leisten. Bei
Bewohnerinnen und Bewohnern, die fur ihr Fahrzeug keine Ausnahmebewilligung haben, ist davon
auszugehen, dass sie Uber einen privaten Stellplatz verfigen, da sie andernfalls mit der
hochstzulassigen Abstelldauer in der Kurzparkzone in Konflikt gerieten. Fur diese Personen wird
daher idR und soweit erforderlich ein anderer Ausnahmetatbestand greifen.

FUr Kraftrader ist keine Ausnahmebewilligung von der héochstzuldssigen Abstelldauer in der
Kurzparkzone erforderlich und sind daher an Motorrédern keine ,Parkpickerin” angebracht. Die
Zulassungsbesitzerlnnen von Motorradern sollen jedoch gegeniber anderen Bewohnerinnen und
Bewohnern nicht benachteiligt werden.
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AdArt. I Z 2:

Ausgenommen sind die Fahrzeuge von Betrieben mit Betriebsstandort im 1. Bezirk und einer
glltigen Ausnahmebewilligung von der héchstzulassigen Abstelldauver in der Kurzparkzone im 1.
Bezirk, auch wenn der Betriebsstandort aulRerhalb der Fahrverbotszone liegt. Im letzten Fall soll das
Aufsuchen eines Stellplatzes auf der Fahrbahn innerhalb der Fahrverbotszone méglich sein. Die
Erlauterungen zu Z 1sind sinngemal anwendbar.

Ausgenommen sind auch Arztinnen und Arzte, Tierdrztinnen und Tierarzte und Hebammen, die in
der Fahrverbotszone ordinieren und Uber eine giltige Ausnahmebewilligung von der
hochstzulassigen  Abstelldaver in der Kurzparkzone im 1. Bezirk verfigen. Diese
Ausnahmebewilligung setzt die Durchfihrung von Hausbesuchen voraus. Bei diesen wird
medizinische Ausristung mitgefihrt und die Hausbesuche sollen — ungeachtet dessen, ob sie in oder
auBerhalb der Fahrverbotszone durchgefihrt werden - zeitékonomisch durchgefihrt werden
kénnen.

AdArt. Il Z 3:

Ausgenommen von der hochstzuldssigen Abstelldauer in der Kurzparkzone und somit auch von dem
Fahrverbot sind Beschéftigte mit Arbeitsbeginn vor 05.30 oder Arbeitsende nach 24.00 Uhr. Diesem
Personenkreis soll insbesondere auch von Sonntag bis Donnerstag, wenn nur die Nachtbuslinien zur
Verfigung stehen, eine An- oder Abreise mit dem eigenen Kraftfahrzeug méglich sein.

FUr Kraftrader ist keine Ausnahmebewilligung von der hdochstzuldssigen Abstelldauer in der
Kurzparkzone erforderlich und sind daher an Motorradern keine ,Parkpickerln” erforderlich. Die
Zulassungsbesitzerlnnen von Motorrdadern sollen jedoch gegeniber Beschaftigten mit eigenem
PKW nicht benachteiligt werden.

AdArt. I Z 4:

Die Nutzbarkeit des &ffentlichen Raumes und die Teilhabe von Menschen mit Behinderungen am
gesellschaftlichen Leben gilt es zu férdern und zu erleichtern, weshalb schon jetzt in der Inneren
Stadt zahlreiche Behindertenzonen (Halte- und Parkverbot ausg. Fahrzeuge mit angebrachtem
Gehbehindertenausweis gem. § 29b StVO) im Bestand sind.

AdArt. I Z5:
Ausgenommen sind klassische gewerbliche Fahrdienste wie zB Taxis oder auch Uber. Zulassig sind
die Zu- und Abfahrt zu Standplatzen und Auftragsfahrten.

AdArt. I Z6:

Es besteht die Notwendigkeit zur Belieferung der Gewerbebetriebe und die Vornahme von
Ladet&tigkeiten von und zu den Bewohnerinnen und Bewohnern. Hinsichtlich der festgesetzten
Zeiten war ein Ausgleich zu finden zwischen den Interessen der spiUrbaren Verkehrsberuhigung und
den gewerblichen und privaten Erfordernissen. Die Ladezeiten liegen daher Uber jenen der
kleinflachigeren FuRgangerzonen, eine Freigabe den ganzen Tag Uber war zu vermeiden. Sonntage
gelten gemeinhin als Ruhe- und Familienausflugstage und stérende VerkehrseinflUsse sollen
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hintangehalten werden. Es ist davon auszugehen, dass es sowohl den Gewerbebetrieben als auch
den Bewohnerinnen und Bewohnern vorausschauend gelingt, entsprechend zu disponieren und mit
den festgesetzten Ladezeiten das Auslangen zu finden. Soweit erforderlich wird ein weiterer Bedarf
an Ladetatigkeiten mit den nachfolgenden Ausnahmen abgedeckt. Da eine effektive Kontrolle des
ruhenden Verkehrs insbesondere hinsichtlich der gesetzmaRigen Durchfihrung einer Ladetéatigkeit
auf Schwierigkeiten st6f3t, ist zu deren Nachweis ein Hilfsmittel im Fahrzeug anzubringen. Hierfir
kommen insbesondere Parkscheine und Parkscheiben (Parkuhren) in Betracht.

Die weiteren Ausnahmen orientieren sich inhaltlich und soweit erforderlich an den Ausnahmen vom
Wochenendfahrverbot fir LKW Uber 7,5 t (vgl. & 42 Abs. 3 und 3a StVO), wobei im vorliegenden Fall
Fahrten vorwiegend mit PKW oder LKW md&glich sind. Es ist naheliegend, dass auch in der Inneren
Stadt an Samstagnachmittagen und Sonntagen zB Apotheken mit Medikamenten beliefert werden,
Zeitungstaschen aufgehangt werden, Kioske mit Blumen und Backereifilialen mit Geback beliefert
werden. Dergleichen Tatigkeiten einschlief3lich Cateringdienste, von denen anzunehmen ist, dass sie
entweder frische oder genussfertige Lebensmittel offerieren, sind somit rund um die Uhr gestattet,
wobei Uber diese Verordnung hinausgehende Rechtsvorschriften unberihrt bleiben. Zum Nachweis
der Berechtigung ist eine der genannten Unterlagen mitzufUhren und vorzuweisen.

AdArt. 1 Z7:

Das Ein- und Auschecken in Innenstadthotels ist nahezu ganztagig und auch nachtens moglich und
in Verbindung mit dem Ein- und Ausladen des Gepécks ist die Zu- und Abfahrt weiterhin jederzeit
moglich. Zum Nachweis der Berechtigung ist eine Reservierungsbestatigung mitzufihren und
vorzuweisen. Da eine effektive Kontrolle des ruhenden Verkehrs insbesondere hinsichtlich der
gesetzmaRigen Durchfihrung einer Ladetatigkeit auf Schwierigkeiten st6Rt, ist zu deren Nachweis
ein Hilfsmittel im Fahrzeug anzubringen. Hierfir kommen insbesondere Parkscheine und
Parkscheiben (Parkuhren) in Betracht.

Weiters steht Hotels nach einem rechnerischen SchlUssel in Relation zu den Géstebetten ein
Kontingent an Ausnahmebewilligungen von der héchstzulassigen Abstelldauer in der Kurzparkzone
zu. Jene Gaéste, denen die zugehdrigen Parkkarten im Einzelfall Gbertragen werden, dirfen ihr
Fahrzeug in der Kurzparkzone abstellen. Zur Konsumation dieses Rechtes sollen sie gleichermalien
auch von dem Fahrverbot ausgenommen sein.

AdArt. 1 Z8:

Die Ausnahme fiur Handelsvertreterlnnen entspricht jener, wie sie auch von FulR3gdngerzonen
geschaffen werden kann (vgl. § 76a Abs. 2 Z 4 StVO), eingeschrankt auf die Zeiten der typischen
Berufsausibung. Ferner besteht ein Ausnahmebedarf fiUr private Sicherheitsdienste, die
insbesondere in der Nacht Objektsbetreuung und -sicherung (zB bei Juwelieren) betreiben. Diese
Kontrollfahrten finden nicht selten bewaffnet statt und es ist den Bewachungspersonen eine
motorische und zeitliche Flexibilitat einzugestehen.

AdArt. 1 Z9:
Die kommunalen Aufgaben des StraRendienstes, der Millabfuhr und Kanalwartung- und revision
haben sichergestellt zu sein. Fahrzeuge des StraBendienstes sind uva. Streufahrzeuge,
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Schneerdumfahrzeuge und -gerdte, Arbeitsmaschinen und sonstige Fahrzeuge, die fur die
Stral3enerhaltung, die StrafRenpflege oder die Strallenreinigung bené&tigt werden. Die Ausnahme gilt
auch fir private Dienstleistungsunternehmen und ist angelehnt an § 27 Abs. 1 StVO. Fahrzeuge, die
fUr den StralRenbau benétigt werden, sind so wie alle weiteren Baufahrzeuge ausgenommen, wenn
die Bautétigkeit in der Fahrverbotszone durchgefihrt und das Fahrzeug hierfir benétigt wird.
Umfasst hiervon sind auch Fahrzeuge zu Bautdtigkeiten, die neben der StralRe bzw. in Gebauden
durchgefuhrt werden. In diesem Fall kann der Nachweis der Bautatigkeit und der somit zuldssigen
Fahrt mit einer Bewilligung gem. § 90 StVO erfolgen, da relevante Bautatigkeiten selten ohne
Verwendung von Lagerflachen in der Parkspur bzw. eigenen Halte- und Parkverboten fur
Baufahrzeuge einhergehen. Als Baufahrzeuge gelten auch solche Fahrzeuge, die fir
bewilligungsfreie Reparatur- und Wartungsarbeiten (vgl. § 90 Abs. 2 StVO) an &ffentlichen
Einrichtungen bené&tigt werden wie zB an der Beleuchtung, zum Aufstellen von Verkehrszeichen
oder Aufbringen von Bodenmarkierungen.

AdArt. Il Z10:

Diese Ausnahme betrifft Betriebe mit einer sog. Servicekarte fur den 1. Bezirk, wenn der Zielpunkt in
der Fahrverbotszone liegt. Der Zweck der Ausnahmebewilligung von der Kurzparkzone liegt auch
darin, dass mit den Fahrzeugen einerseits zu verbauende Gegenstdnde (zB Kichen und anderes
Mobiliar) und andererseits Material und technisches Equipment (zB Malerfarbe und Werkzeug)
beférdert wird, und ein Fahrzeug nach dem Ausladen dieser Gegenstéande am Zielort nicht aus der
Kurzparkzone verbracht werden muss, zumal es in der Natur solcher handwerklichen Auftrage liegt,
dass nicht alles Equipment auf einmal ausgeladen, sondern bei Bedarf kurzfristig aus dem Fahrzeug
geholt wird. Aus dem gleichen Grund soll ein solches Fahrzeug auch nicht auRerhalb der
Fahrverbotszone abgestellt werden mussen, um sodann als Handwerker langere Fullwege auf sich
zu nehmen, um immer wieder aufs Neue leichte oder auch schwerere Gegenstidnde aus dem
Fahrzeug zu holen.

Da aber nicht alle Handwerksunternehmen Uber eine sog. Servicekarte verfigen, ist daher auch auf
weitere Betriebe Bedacht zu nehmen und die Durchfihrung von Servicetatigkeiten generell und
zeitlich uneingeschrénkt zu ermdglichen. Die fir FuBgangerzonen geltenden restriktiven
Bestimmungen (vgl. § 76 Abs. 5 lit. b StVO) sind nicht eins zu eins auf das Fahrverbot umzulegen, da
das Gebiet der Fahrverbotszone groRer ist als jede bekannte FuBgangerzone Osterreichs und ein
Abstellen eines Servicefahrzeuges im Nahebereich des Einsatzortes nicht gewahrleistet ware.

In der Fahrverbotszone liegen Kfz-Werkstatten, die wirtschaftlich darauf angewiesen sind, dass
Fahrzeuge zu Wartung und Reparatur vorgefUhrt werden. Ein Aufsuchen der Werkstatte ohne
Vornahme von Wartung oder Reparatur am Fahrzeug unterliegt dem Fahrverbot, sofern nicht ein
anderer Ausnahmetatbestand greift. Ausgenommen wird ebenfalls die Zufahrt zu
Autoreifenhédndlern (Gewerbe Tankstellen und Servicebetriebe) zwecks Montage von Autoreifen.
Auch die jeweiligen Nachtapotheken sollen zu jenen Zeiten, in denen Offentliche Verkehrsmittel
nicht flachendecken verkehren, mit dem Kraftfahrzeug aufgesucht werden kénnen.

AdArt. 1 Z11:
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Rettung und Feuerwehr (Hauptfeuerwache Am Hof) sind gesondert auszunehmen, wahrend va. die
Polizei bereits nach § 26a Abs. 1 StVO ausgenommen ist. Unvorhergesehene Einsatze kénnen das
Zusammenziehen eines FiUhrungs-, Krisen- bzw. Einsatzstabes in der Hauptfeuerwache Am Hof
erforderlich machen. Analog zu § 24 Abs. 5b StVO 1960 wird eine Ausnahme fUr hieran
teilnehmende Kommandanten (das sind in der Regel mit FUhrungsaufgaben betraute Offiziere)
geschaffen. Dem Bundesheer unterliegen nach den zitierten Bestimmungen Aufgaben, die nicht
beeintrachtigt werden dirfen.

Weiters sollen Kranken- und Behindertentransporte ausgenommen sein. Das Fahrzeug muss fur den
entsprechenden Transport geeignet sein, sodass es sich um einen gewerblich durchgefihrten
Transport handeln wird. Fahrzeuge von Bestattungsunternehmen sind ebenfalls auszunehmen.
SchlieRlich dirfen Arzte und Personen im diplomierten Pflegedienst zur Hauskrankenpflege in die
Fahrverbotszone einfahren, wenn Patientinnen bzw. zu Pflegende in der Fahrverbotszone zu
versorgen sind. Fir Hebammen gilt diese Ausnahme nur unmittelbar fir die Geburtshilfe. Die
Ausnahmen orientieren sich an den Ausnahmen von Halte- und Parkverboten fur die genannten
Personenkreise (vgl. & 24 Abs. 5, 5a und 5¢ StVO 1960).

Die weitere Ausnahme betrifft Heimhelferlnnen und Heimpflegerinnen, die zuweilen Equipment und
Einkdufe fur ihre zu Pflegenden transportieren, ohne dass das Ausmal} einer Ladetatigkeit
zwangslaufig erreicht wirde. Da jedoch der Pflege und Betreuung hilfsbedurftiger Bewohnerlnnen
ein hoher Stellenwert beigemessen wird, soll dieser Berufskreis keinen Erschwernissen unterworfen
werden. Nach dem Ausladen soll das Fahrzeug weiterhin in der Fahrverbotszone bis zum Ende der
Pflege- oder Betreuungstatigkeit abgestellt bleiben dirfen. Die Ausnahme gilt nur im
Zusammenhang mit einer innerhalb der Fahrverbotszone ausgeibten Berufstatigkeit.

Ad. Art. Il Z12:

GemaR Art. 25 des Wiener Ubereinkommens Uber diplomatische Beziehungen besteht die
volkerrechtliche Verpflichtung des Empfangsstaates, Missionen anderer Staaten jede Erleichterung
zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben zu gewahren. Osterreich als Amtssitzstaat hat sich zudem in
zahlreichen Amtssitzabkommen gegeniber internationalen Organisationen verpflichtet, die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben in jeglicher Weise zu erleichtern. Zu bericksichtigen sind auferdem
die sonstigen internationalen Einrichtungen (zwischenstaatliche Vereinbarungen, denen Privilegien
und Immunitdten zugestanden werden, zB. Wassenaar-Arrangement). Die Fahrzeuge der
Botschaften etc. sind idR erkennbar an den Autokennzeichen ,WD" und ,WK" und generell
ausgenommen, gleichviel, ob der Amtssitz der der Botschaft etc. in der Fahrverbotszone liegt oder
nicht. Generell ausgenommen sind weiters Fahrzeuge, die mit diesen im Konvoi bewegt werden.

Der Diplomatische Kurierdienst des Bundesministeriums fir Europdische und internationale
Angelegenheiten stellt eine Einrichtung im Sinne der Wiener Diplomatenkonvention dar und wird
nicht nur vom Bundesministerium genutzt, sondern dient vielmehr als Hub fir weltweite Sendungen
im Interesse der Republik Osterreich. Abfertigungs- und Zustelltermine finden auch an
Tagesrandzeiten bzw. Wochenenden statt.

AdArt. 11 Z13:
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Die Postversorgung ist nebst den weiteren Ausnahmen sicher zu stellen und orientiert sich an § 26a
Abs. 4 StVO. Fahrzeuge des Offentlichen Dienstes, das sind Fahrzeuge, die funktionell als solche
verwendet werden, sind zwecks rascher Vornahme von Kontrolltatigkeiten auszunehmen. Gedacht
ist hierbei insbesondere an Gewerbekontrollen, Marktkontrollen, Baustellenkontrollen,
Lebensmittelkontrollen und diesen vergleichbaren Aufgaben, da hierfir oftmals technisches
Equipment mitgefUhrt wird, die Kontrollorgane koordiniert mit Mannschaftstransporten anreisen
und diese Tatigkeiten haufig auch in den Nachtstunden durchgefUhrt werden.

AdArt. Il Z14:

Nach § 82 StVO werden verkehrsfremde Tatigkeiten auf der Stral3e bewilligt. Hierunter fallen zB der
Silvesterpfad und weitere Veranstaltungen aber auch Filmdreharbeiten. Markte (zB
Weihnachtsmarkte oder der Bauernmarkt auf der Freyung) werden nach der Wiener Marktordnung
bewilligt. FUr die Konsumation der Bewilligungen ist es erforderlich, dass zB Stédnde aufgebaut,
eingerichtet und beliefert werden, die Fahrzeuge werden sodann in eigenen Halte- und
Parkverbotszonen mit Wagenkarten abgestellt. Die hiermit verbundenen notwendigen Fahrten
unterliegen nicht dem Fahrverbot.

AdArt. Il Z15:

Eine Ausnahme allein fiUr die Sach- oder Rechtsbesitzer von privaten Stellpldtzen erweist sich als zu
eng. Oft liegen in Gebauden private Stellplatze, die von Beschéaftigten oder Besuchern genutzt
werden duirfen. Als Beispiel sei der Verwaltungsgerichtshof angefihrt, in dessen Gebaude am
Judenplatz 17 Stellplatze liegen, die von den Richterinnen und Richtern bzw. Personal benutzt
werden dirfen. Deshalb besteht auch von der FuRgangerzone in der Jordangasse und am
Judenplatz eine Ausnahme fir die Zufahrt zu den genehmigten Stellpldtzen. Die Richterlnnen sind
weder Sach- noch Rechtsbesitzer, dennoch ist eine Zufahrt zum Geb&ude zu ermdglichen. Ein
weiteres Beispiel ist das Bundeskanzleramt am Ballhausplatz. Offizielle Besucherlnnen haben nicht
zwangslaufig eine exekutive (Blaulicht-)Begleitung und sind nicht zwangslaufig von dem Fahrverbot
ausgenommen. Dennoch entspricht es einem Sicherheitsgedanken und diplomatischer Etikette, dass
Besucherlnnen des Bundeskanzlers in das Gebdude gefahren werden. Ein ahnlich gelagertes
Interesse kann schlief3lich auch privaten Hausbesitzern nicht abgeschlagen werden. Auch bei in der
Inneren Stadt ansassigen Banken, Versicherungen, Immobilienfirmen und weiteren Unternehmen ist
es moglich, dass bestimmte Personen private Stellpldtze nutzen dirfen, ohne deshalb bereits Mieter
zu sein. Zwei offene ebenfalls umfasste Flachen sind der Josefsplatz, der mit Schranken und
physischen Barrieren von der StralBe mit &6ffentlichem Verkehr abgegrenzt ist und von der
Burghauptmannschaft fallweise und fUr bestimmte Personenkreise zum Parken freigegeben wird,
sowie jener auf Privatgrund liegende Sackgassenbereich am Heldenplatz unmittelbar vor dem
Volksgarten, der Uber die LowelstralRe erreicht werden kann und physisch bzw. mit
Uberwachungspersonal von der Fliche mit &ffentlichem Verkehr abgegrenzt ist. Genehmigte
Einstellplatze verstehen sich primér als baubehdordlich bewilligte Stellplatze, jedenfalls aber liegen sie
auBerhalb des 6ffentlichen StraRengrundes. Es wird bewusst auf Einstellplatze abgestellt, um
klarzustellen, dass auf der Strale mit Bodenmarkierungen versehene Parkflachen nicht davon
umfasst sind. Umfasst von dieser Ausnahme sind daher alle Personen, die einen genehmigten
Stellplatz aufsuchen oder verlassen.
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Die Ausnahme zur Zu- und Abfahrt zu &ffentlich nutzbaren Garagen kommt grundsétzlich fur jeden
Fahrzeuglenker in Betracht. Diese Ausnahme ist aus wirtschaftlichen Grinden fur die
Garagenbetreiberlnnen unabdingbar. Zum anderen wird hierdurch anderen Fahrten eine
Méglichkeit eréffnet: Wer aus welchem Interesse auch immer mit seinem Kraftfahrzeug in die Innere
Stadt einfahren muss, dem steht dies offen, solange das Kraftfahrzeug zum Parken von der StralRe
mit 6ffentlichem Verkehr verbracht wird und der kirzeste Weg von und zur Garage gewahlt wird.
Zum Nachweis des Parkens in einer Garage ist beim Verlassen der Garage bis zum Verlassen der
Fahrverbotszone das Parkticket oder eine Rechnung aufzubewahren und den Kontrollorganen
vorzuweisen bzw. gut sichtbar im Fahrzeug anzubringen. Infolge der Registrierkassenpflicht ist dies
Ausfahrenden maglich.

Mit dem letzten Satz wird klargestellt, dass etwa im Anschluss an eine Ladetatigkeit das Fahrzeug
nicht aus der Fahrverbotszone entfernt werden muss, sondern in einer Garage oder einem
Einstellplatz abgestellt bleiben darf. Dies kommt insbesondere Tatigkeiten und Berufsausibungen
entgegen, die mit einer Ladetatigkeit nichts zu tun haben, an deren Beginn und Ende aber das Ein-
und Ausladen mitgefUhrter Gegenstinde steht (zB das Equipment von Kameraleuten und
Tontechnikern). Auch Personengruppen wie Arzte im Dienst kénnen nach Beendigung des Dienstes
das Fahrzeug in einer Garage oder einem Einstellplatz abstellen.

AdArt. Il Z16:

Diese generelle Ausnahme gewinnt erst an Schlissigkeit, wenn das Buskonzept der Stadt Wien vor
Augen gehalten wird. Dieses va. mit der Wirtschaftskammer akkordierte, seit vielen Jahren
bestehende Buskonzept sieht schon langst ein generelles Einfahrverbot — mit klar und restriktiv
festgelegten Ausnahmen - fUr Busse in die gegenstandliche Fahrverbotszone vor. Damit soll der
Fortbewegung schwerer und langer und entsprechend schwer in engen Gassen mandvrierbarer
Fahrzeuge vorgebeugt werden. Dieses Buskonzept bleibt im Bestand, das bedeutet auch, dass alle
derzeit hierzu geltenden Verordnungen und aufgestellten Verkehrszeichen weitergelten. Dieses
Buskonzept hat sich Uber viele Jahre bewahrt und ist bei den Lenkerinnen und Lenkern von
Reisebussen bekannt aufgrund der Auflage des sog. Wiener Bus-Guides. Ein Verschmelzen der
beiden Beschrankungen ware fur die betroffenen Personenkreise uniibersichtlich, da sie nicht mehr
eigene, sie explizit ansprechende Verbotszeichen (Fahrverbot fir Omnibusse) erkennen kénnten.
Nochmals sei klargestellt, dass Omnibusse aufgrund der Ausnahme vom gegenstindlichen
Fahrverbot fUr alle Kraftfahrzeuge nicht uneingeschrénkt in die Innere Stadt einfahren dirfen,
sondern die verordneten und kundgemachten Fahrverbote fir Omnibusse unverandert weiter
gelten.

Im Ubrigen ist auf die Mdglicheit zur Erlangung einer Ausnahmebewilligung gem. § 45 Abs. 2 StVO
im Einzelfall bei Vorliegen eines erheblichen persénlichen oder wirtschaftlichen Interesses

hinzuweisen.

Raumlicher Geltungsbereich:

Das Verbot gilt im Gebiet abgegrenzt durch den Ring und den Franz-Josefs-Kai. Diese das Gebiet
begrenzenden StralRen und in ihrem Zuge liegende Platze sind nicht Teil der Fahrverbotszone. Sehr
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wohl sind aber - soweit vorhanden - die innenseitig gelegenen Nebenfahrbahnen dem Gebiet
zuzurechnen. Dies gilt zB fur die in Fahrtrichtung rechtsseitig gelegenen Nebenfahrbahnen am
Stubenring vom Julius-Raab-Platz bis zum Dr. Karl-Lueger-Platz. Die kurzen Verbindungsstiicke von
der Hauptfahrbahn zur Nebenfahrbahn zB in der Rosenbursenstrafle und Falkestral3e, die Ein- und
Ausfahrtsstralen in das Gebiet darstellen und den Ful3- und Radweg unterbrechen, sind Teil der
Fahrverbotszone. Beim Ausdruck Nebenfahrbahn kommt es auf den Ublichen Sprachgebrauch und
das Verstandnis eines durchschnittlichen Verkehrsteilnehmers an, sodass auch als EinbahnstralRen
kundgemachte Verkehrsflachen in diesem Sinne als Nebenfahrbahn anzusehen sind. Kurzgesagt:
Alle innerhalb der Hauptfahrbahn gelegenen Verkehrsflachen sind Teil der Fahrverbotszone.

Von der Fahrverbotszone war jedoch der Heldenplatz auszunehmen. Hierbei handelt es sich um
Bundesgrund, verwaltet von der Burghauptmannschaft. Diese Verkehrsflache dient der Zufahrt zu
den Stellpldtzen am Heldenplatz und in den Inneren Burghof. Die Zufahrtsméglichkeit besteht —
abgesehen von Fiakern und Taxis — vorwiegend fur Fahrzeuge zu Parlamentszwecken, zur OSZE,
zum Veranstaltungszentrum in der Hofburg und zur Prasidentschaftskanzlei. Die Interessen dieser
Personenkreise sind besonders schitzenswert. Eine Zustimmung des StraRRenerhalters zur Inklusion
dieser Verkehrsflache in die Fahrverbotszone liegt auRBerdem nicht vor.

Kundmachung:

Der Verordnungsinhalt lasst sich nicht in rasch erfassbarer und leicht verstandlicher Weise mit
Verkehrszeichen und Zusatztafeln zum Ausdruck bringen. Es liegt sohin ein Kundmachungsfall des §
44 Abs. 2b StVO vor. Die Kundmachung erfolgt daher im Amtsblatt der Stadt Wien und durch
Anschlag an der Amtstafel. Uberdies werden an allen EinfahrtsstraRen Vorschriftszeichen gem. § 52
lit. a Z 11a (,Zonenbeschrénkung”), in denen das Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z 6c¢ (,Fahrverbot
fir alle Kraftfahrzeuge") dargestellt ist, sowie Zusatztafeln, die auf die Stammfassung der
Verordnung im Amtsblatt der Stadt Wien verweisen, aufgestellt.



